ROZVO0J TROLEJBUSOVE DOPRAVY

V navaznosti Pafizskou dohodu o zméné klimatu (2015-2016) se Ceskd republika jako ¢len Evropské Unie zavazala spolu s ostatnimi
clenskymi staty EU ke snizeni emisi sklenikovych plynd do roku 2030 alespori o 40 % ve srovnani s rokem 1990. V roce 2021 nabyl
ucinnosti Evropsky klimaticky zakon, ktery stanovuje dosazeni uhlikové neutrality do roku 2050 jako pravné zavazné. Tento zakon
take uklada strednédoby cil, a to snizit emise sklenikovych plynG alespori o 55 % do roku 2030 oproti roku 1990.

Hlavni mésto Praha v roce 2019
vyhldsilo vlastni Klimaticky z4-
vazek, jehoZ cilem je sniZit emi-
se CO, v hlavnim mést€ alespoii
0 45% do roku 2030 oproti roku
2010 a dosdhnout nulovych emi-
sf CO, nejpozdéji do roku 2050.
V roce 2021 predstavila Praha svtij
klimaticky pldn, jeZ nastifiuje stra-
tegii, jak sniZit emise CO,, k nimz
dochdzi v souvislosti s uZitim
energie v hranicich mésta. V rdm-
ci oblasti UdrZitelnd mobilita by-
ly pfedstaveny priority Zvyso-
vat atraktivitu, kapacitu a vykony
vefejné dopravy nebo Nahrazo-
vat vozidla s konven¢nimi poho-
ny za nizkoemisni nebo bezemisni.

V uzké vazbé na cile v oblas-
ti sniZovani emisni zdtéZe z do-
pravy je nutné vnimat také snahu
o zvySeni energetické ucinnos-
ti v hromadné dopravé. Nahra-
dou spalovactho motoru elektric-
kym trakénim motorem dochazi
v dusledku 2,5ndsobné ucéinnos-
ti k dspore 60 % konecné spotieby
energie [1].

V ndvaznosti na Klimaticky za-
vazek a cil vyssi energetické tcin-
nosti v hromadné dopravé dochézi
v hlavnim mésté Praha k postupné-
mu ndvratu trolejbusové dopravy.

Trolejbus
Trolejbus je dopravni prostiedek

pro hromadnou dopravu osob, pii-
padné také ndkladt. Vyuziva se ze-

jména v rdmci méstské hromadné
dopravy. Pohybuje se po trolejbu-
sové trati a je pohdnén elektrickym
motorem. Pro provoz trolejbusu
jsou nutné ménirny, jejichZ funkci
je zména proudové soustavy — ak-
tudlné ze stfidavé vysokonapétové
sit¢ 22 kV/50 Hz na stejnosmér-
ny proud s vystupnim napétim
600 V nebo 750 V, ktery je pfiva-
dén pomoci dvou tycovych sbéra-
¢t z vrchniho trolejového vedeni.
V soucasnosti se buduji tro-
lejbusové traté vyhradné pro tzv.
parcidlni trolejbusy (trolejbusy
s trakcni baterif, bateriové trolej-
busy, dfive oznacovdny také jako
elektrobusy s dynamickym dobije-
nim), kdy ¢ast trasy je bez trakce
a ¢ast s trakei, a to v poméru az jed-
na ku jedné. Useky bez trolejového
vedeni jsou prednostné ty, kde by
bylo trolejové vedeni obtiZné insta-
lovat, at uz z historicko-kulturniho
divodu (napf. prijezd pamétkové
chranénym tzemim) nebo technic-

ko-dopravniho divodu (napt. slo-
Zité kiiZzeni tramvajové trati). Tro-
lejbusové trat€¢ se buduji zejména
v oblastech s vyraznym stoupdnim
a klesanim, kde se vyuZiva lepsich
jizdnich vlastnosti trolejbusi (ak-
celerace). Baterie se nabijeji pii-
mo z troleji nebo rekuperacné pii
elektrodynamickém brzdéni vozi-
dla. Oproti elektrobusu jsou baterie
vyrazné mensi, leh¢i, maji vSak ta-

Mz

ké niz8i kapacitu.
Trolejbusy v Cesku

Prvnim méstem na uzemi dne$-
ni Ceské republiky, které zavedlo
trolejbusovou dopravu, byly Ceské
Budéjovice, a to jiz v roce 1909.
Trolejbusova trat byla realizova-
na ke hrbitovu, kam nebylo mozné
z divodu kiiZeni s Zelezni¢ni trati
vybudovat tramvajovou trat. Pro-
voz hibitovniho trolejbusu skon¢il
s vypuknutim prvni svétové valky
v roce 1914.

Tabulka: Srovndni soucasného trolejbusu s autobusem (1], (2]
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Dobijeci zdkladna parcid[nfch trolejbusti v gardzich Klicov

V soutasnosti existuje v Ces-
ku 14 trolejbusovych provozu riz-
né velikosti — Brno, Ceské Budg-
jovice, Hradec Krdlové, Chomutov
— Jirkov, Jihlava, Marianské Laz-
né, Opava, Ostrava, Pardubice, Pl-
zen, Praha, Teplice, Usti nad La-
bem a Zlin—Otrokovice. V roce
2023 nejvice trolejbusti vypravo-
valo Brno (98 vozi ve $picce) nd-
sledovdno Plzni (73 vozi ve $pic-
ce) a Ostravou (46 vozi), nejvyssi
délky trolejbusovych linek dosaho-
valy Pardubice (191,5 km), Zlin—
Otrokovice (148,4km) a Usti nad
Labem (134,3 km). Nejvétsi trolej-
busovou sit z pohledu délky trakc-
niho vedeni (jednostop&) mélo Usti
nad Labem (100,6km) nasledovdno
Plzni (98,4 km) a Brnem (89,2km)
[3]. Nejdéle je provozovéna trolej-
busovd doprava v Plzni (nepretrZité
od roku 1941), nejmlad$im trolejbu-
sovym provozem je pravé ten praz-
sky, zkuSebni provoz parcidlniho
trolejbusu byl zahdjen v f{jnu 2017.

investi¢ni naklady na vystavbu, Gdrzbu a provoz trakénich zarize-
prisnéjsi technické a pravni podminky pro zrizovani i provozovani

VySSi pofizovaci cena trolejbusti oproti autobustim vyrabénym

zpravidla ve vétsich sériich (avsak kompenzovana delsi Zivotnosti)
omezeni rychlosti pri prijezdu vyhybkami, kFizenimi a oblouky



Minulost trolejbusoveé
dopravy v Praze

Trolejbusy v méstské hromad-
né dopravé v Praze se vSak vy-
uZivaly jiZz ve dvacatém stoleti.
Provoz prvni trolejbusové linky
v Praze byl zahdjen v srpnu 1936
od vozovny StfeSovice ke kos-
telu sv. Matéje v Dejvicich, di-
ky ¢emuZ se Praha stala prvnim
méstem v Ceskoslovensku s pro-
vozem trolejbusi. V dobé Pro-
tektordtu Cechy a Morava vznikla
linka od Andéla do Jinonic k Wal-
terové tovarné. Po druhé svétové
vélce nastal bouflivy rozvoj tro-
lejbusové dopravy, jez byl podpo-
fen také doddvkou trolejbusu Tat-
ra T 400 s tehdy nevidanou délkou
11,5 m. Nejvétsiho rozsahu dosdh-
la sit trolejbusové dopravy v Praze
v bieznu 1959, a to 56,9 km (a dal-
Sich 4,1km manipulaénich trole-
ji). V témZe roce byla vSak zruse-
na historicky prvni traf z vozovny
StfeSovice ke kostelu sv. Matéje
a postupné dalsf trolejbusové traté
zanikaly. Duvodem bylo mj. roz-
hodnuti z roku 1955 o zastaveni
vyroby kapacitniho trolejbusu Ta-
tra T 400 a chybéjici odpovidaji-
ci ndhrada na trhu. K postupnému
ukonceni provozu trolejbust pfi-
spéla v 60. letech také levna sovét-
skd nafta, jejimz dusledkem byla
odlisné koncepce méstské hromad-
né dopravy, kdy se do nové vzni-
kajicich sidlist planovala zejména
autobusovd doprava. Tramvajovy
vozovy park prochdzel v 60. le-
tech obménou, pofidily se moder-
ni vozy typu T1 a T3, jeZ vSak vy-
Zadovaly vykonnéjsi energetické
zdzemi. Vzhledem k mnoha inves-
ticnim akcim nezbyvaly finan¢ni
prostiedky na vystavbu trolejbuso-
vych trati, ale ani na rekonstrukci
stdvajictho trolejového vedeni. Po-
stupné ruSeni trolejbusovych trat
vedlo az k tplnému konci trolejbu-
sové dopravy v Praze 15.10.1972
(linka Orionka — Strahov). Pfipo-
minkou této uddlosti se stalo od-

haleni pamétni zastdvky Orionka
v f{jnu 2010, nachdzejici se na né-
mésti U Orionky u byvalé vozovny
Krélovské Vinohrady.

Navrat trolejbusové
dopravy do Prahy

Pilotni provoz parcidlniho trolej-
busu v Prosecké ulici byl zahdjen
15. fijna 2017, tedy pfesné 45 let
po ukonceni provozu trolejbusové
dopravy v Praze. ZkuSebni traf au-
tobusové linky 140 v Prosecké uli-
ci byla zvolena pro aZ 6% stoupa-
ni v této lokalité. V poloviné roku
2018 byl zaveden provoz trolej-
busové linky 58 v tseku Palmov-
ka — Letiany. Od roku 2022 byla
linka prodlouZena az do Miskovic,
zatim ve zkuSebnim reZimu. Pra-
videlny provoz linky 58 zacal po do-
déanf vSech 15 vozii SOR TNS 18
1. 2. 2024, kdy byla zrusena auto-
busovd linka 140. Trolejové vedeni
pokryva zhruba 50 % nové trolejbu-
sové traté Palmovka — MiSkovice,
ve zbylé Casti trolejbusy vyuZiva-
ji energii z trak¢nich baterif [4]. Po-
mér zatrolejovaného tseku a tdseku
bez troleji odpovida zvolené strate-
gii dopravniho podniku, kterd stano-
vila instalovat trolejové vedeni pou-
ze v energeticky nezbytné nutnych
dsecich a v reZimu na baterii zajistit
provoz zhruba v poloviné délky jiz-
dy [1]. Dynamické nabijeni baterie
probihd za jizdy pod trolejovym ve-
denim a statické nabijeni na konec-
né stanici.

Zahdjenim provozu nové trolej-
busové linky ¢. 59 od stanice metra
A Nédrazi Veleslavin na letisté Pra-
ha-Ruzyné zanikla v bieznu 2024
autobusovd linka 119. Trolejové
vedeni je vybudované v dseku Né-
drazi Veleslavin — Terminal 3 (cca
50% trasy), v odstavech v obou ob-
ratitich je mozZné statického dobi-
jeni trolejbust. Na lince jsou pro-
vozovany tficlankové parcidlni
trolejbusy Skoda-Solaris 24m.

Parcidlni trolejbusy budou jez-
dit také v trase soucasné autobusové

Trolejbusovd linka ¢. 59

Nddrazi Veleslavin - letisté Vaclava Havla Praha

Slavnostni zahdjeni provozu linky 58 do Miskovic

linky 137 Na KniZeci — U Waltrov-
ky, kde vozidla zdoldvaji dlou-
hé a tahlé stoupdni ze Smichova
na Malvazinky s prumérnym sklo-
nem az 7 %. Trolejové vedent je pla-
novano cca na 80 % trasy. Ocekdva-
né zprovoznéni tieti trolejbusové
linky se ptedpokladd v roce 2026.

V pokrocilém stadiu projektové
i majetkové piipravy jsou i dalsi
traté na levém biehu Vltavy, napfi-
klad elektrifikace linky 176 v use-
ku Karlovo ndmésti — Stadion Stra-
hov, linky 131 v dseku Hrad¢ansk4
— Bofislavka ¢i linky 191 v tdseku
Na KniZeci — Letisté. Postupnd re-
alizace se oc¢ekdva v letech 2025-
2027.

V severni ¢dsti Prahy je pldno-
véna elektrifikace linky 112 me-
zi Nddrazim HoleSovice a Zoo Pra-
ha — Tréja. Na linku maji byt v letni
sezoné vypravovany velkokapacitni
tiiclankové trolejbusy délky 24 m.

Dalsi ocekdvanou linkou, jeZ
projde elektrifikaci, je linka 201
z Nadrazi HoleSovice na Cerny
Most. V planu je rovnéZ dlouhd
trolejbusova linka na pravém bie-
hu Vltavy, a to v trase Sidlisté Ca-
kovice — Letiany — Vysocanskd
— Ohrada — Flora — Kacerov — Sidli-

$t¢ Lhotka — Poliklinika Modfany —
Na Beranku. Rozvoj trolejbusovych
linek je ofekdvéan také v primést-
ské dopravé, kdy je planovana elek-

trifikace linky 375 z Nadrazi Liben
do Brandysa nad Labem — Staré Bo-
leslavi ve Stfedoceském kraji.

Ing. Pavel Zdk, Ing. Pavel Sobotka
(PRAGOPROJEKT, a.s.)

Prameny

[1] Dopravni podnik hl. m.
Prahy: Koncepce vyuZiti alterna-
tivnich paliv v podminkdch auto-
busové dopravy DPP. Praha. 2020

[2] Trolejbusy v Praze. 2024.
Dostupné z: http://www.trolejbu-
syvpraze.net/

[3] SdruZeni dopravnich pod-
nikit CR: Statistickd rocenka SDP
CR 2023. Praha. 2024

[4] Dopravni podnik hl. m.
Prahy: DPP dokoncil vystavbu
trolejbusové traté Palmovka — Ca-
kovice, od zititka na ni zahdji zku-
Sebni provoz. Tiskovd zprdva. Pra-
ha, 2.12.2022

AN\

PRAGOPROJEKT
W

PRAGOPROJEKT, a.s.

K Rysdnce 1668/16,

147 54 Praha 4

tel.: 226 066 1M1

e-mail: obchod@pragoprojekt.cz
www.pragoprojekt.cz

Zkusebni jizda tricldnkoveho trolejbusu
na letiste V. Havla



