Ceskoslovensky tunel na Jadran — stavba méla za&it v 90. letech a byt zprovoznéna v sou¢asnosti

Ceskoslovensko touzilo po pfistupu k moti uz od chvile, kdy o néj rozpadem Rakousko-Uherska pfislo.
Postupné vznikalo nékolik napadd, jak se k mofi dostat, jeden projekt byl vsak unikatni. Profesor
ekonomie Karel Zldbek pfidel s propracovanou myslenkou spojit tunelem Ceskoslovensko a Jadran.

PfestoZze nebyl dopravnim expertem, jeho projekt byl v mnoha ohledech
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vizionatsky. ,Profesor Zldbek byl ¢lovék s vizi. Byl to velmi vzdélany muz. Ve svém
ndvrhu vychdzel z historickych praci, které vznikly po prvni svétové vdlce, kdy bylo
v rdmci Versailleskych smiuv Ceskoslovensku pfislibeno pfimé Zelezni¢ni spojeni
s oblasti Jaderského more”, vysvétluje Ing. Jifi Svoboda, tehdejsi vedouci
Strediska podzemnich staveb, PRAGOPROJEKT, a.s.

Idea tunelu na Jadran byla zverejnéna v roce 1967 a v roce 1975 podal Karel
Zlabek projekt jako zlep$ovaci navrh. Trat méla vést z Ceskych Budé&jovic a na
Jadran by dopravila cestujici za 2,5 hodiny. Pfeprava osob ale nebyla hlavnim

Ucelem stavby, tunel
predstavoval unikadtni zadmér
zejména v mezinarodni nakladni
prepravé. Pocitalo se s provozem
52 vlakd denné z Ceskych
Budéjovic do Lince a 124 vlakd
dale na jih, snavrhovanou
rychlosti 120-160 km/h. Z celkové
trasy 410 km vedlo tunelem 345
km. Projekéni pfiprava by trvala
10 let a stavba tunelu 30 let, do
provozu by byl uveden nejdfive
vroce 2021. Stavba méla ustit u
Terstu v dneSnim Slovinsku, na
nové  vzniklém  poloostrové
zvykopané rubaniny  tunelu,
pfistav Adriaport by slouZil jako
dalsi obchodni cesta do Evropy.

,MoZnd to zni dnes jako utopie,
ale cely projekt je z technického
pohledu skutecné realizovatelny.
V' nékterych ohledech dokonce
predbéhl dobu”, Fikd Jiti Svoboda.
V 70. letech se horské masivy
pfekondvaly vrcholovymi tunely,
kdy Zelezni¢ni trat stoupala po
Ubocich, mnohdy za cenu
narocnych reseni jako spirdlové
tunely, a hfeben podchazela co
nejkratsim tunelem ve vysoké
nadmorské vysSce (napf. stard
gotthardska trat). Karel Zladbek

prisel s inovativnim rfesenim, postavit takzvany Upatni tunel, ktery podejde masiv napfimo, z udoli do
udoli. Predcil dobu také v usporadani tunelu konfiguraci dvou jednosmérnych tunell a mezi nimi

jednoho tunelu servisniho, s pravidelnymi propojkami (dnes bézné).



Navrh mél velice dobry ohlas u rakouské strany, pan
profesor Zlabek uvadél, Ze by v zahrani¢i dokdzal zajistit
i jeho financovani, investic¢ni naklady byly odhadovany
na ¢astku ca 300 mld. K¢ (tehdejsi celkové naklady do
dopravnich projektl v Ceskoslovensku €inily ro¢né cca
7 mld.). Dokumentace nicméné obsahovala komplexni
ekonomickou rozvahu jak investi¢nich naklad(, tak také
naklad( provoznich. ,On byl na ten svij ndpad pravem
pysny. Byla to takovd jeho myslenka, Ze bychom Terst
spojili tunelem, protoze dopravni smér hospoddrstvi byl
tzv. polednikovy, sel od severu k jihu, a my jsme od ného
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byli odriznuti®, fika Ing. Vladimir Tvrznik, byvaly feditel PRAGOPROJEKT, a.s.
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Tunel mél slouZit nejenom jako zdroj
prijm0, ale vsoucasné dobé by byl

vysoce efektivnim fesenim
environmentalnich problematik v
transevropské  dopravé. Vizionarsky
projekt ve skutecnosti skoncil na

politickém odporu. Sovétsky svaz nemél
zdjem, aby Ceskoslovensko mélo své
vlastni spojeni s Jugosldvii, navic pres
Rakousko. Presto’e se Karel Zldbek
nevzdaval a vedl naddle sloZita
diplomaticka jednani, projekt byl v roce
1980 odloZzen pro nedostatek financi.
V jednom z poslednich rozhovort
s Janem Tdmou uved! ,Za to, co svétové
velmoci rocné vydaji na vyzbrojeni, by
bylo mozné postavit Ctyficet mych
tuneld”.

Projekt sice upadl v zapomnéni, ale dilci
feSeni mohly byt inspiraci pro nékolik
dnesnich  staveb  Upatnich  tunell

(razenych masivem). Nejvyznamnéjsi stavbou je novy Gotthardsky tunel, ktery od roku 2016 spojuje
Svycarské kantony Uri a Ticino. V realizaci jsou rakouské tunely Semmering-Basistunnel, Koralm Tunnel
a zndmy Brennersky tunel, ktery propoji rakousky Innsbruck s Italii. V roce 1994 byl také zprovoznén
Eurotunel (Channel Tunel) spojujici podmorskou trasou Zeleznice Francie a Anglie (podoba se
v konstrukénich fesenich, pouzitym napétim i kombinovanou prepravou aut).

Se souhlasem publikujicich stran

e Dramaturg reportaze Karel Bélohlavy a ostravské studio Ceské televize:
https://www.ceskatelevize.cz/porady/10209988352-zaslapane-projekty/409235100061030/

e Miroslav Kamody: https://www.idnes.cz/cestovani/kolem-sveta/tunel-na-jadran-adriaport-

ceskoslovensko-karel-zlabek-pragoprojekt.A210901 142941 kolem-sveta hig

e Jaroslav Mares, portal Badatelé: https://badatele.net/nyni-by-sel-do-provozu-ceskoslovensky-

tunel-na-jadran/

e Jakub Boucek, tym Tajemno a zdhady: https://www.youtube.com/watch?v=YXbBurkg3WY
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