ZPRAVA
Z 37. PLENARNIHO ZASEDANiI CEN/TC/WG 5
OSLO 17.-18.6. 2010

Jednani 37. zasedani CEN/TC/WGD5, které se konalo ve dnech 17.-18.6.2010 v Oslu se
zucastnil Ing. Josef Stryk, Ph.D. z CDV Brno. Podkladem pro zpracovani této zpravy byla
zprava Ing. Stryka o pracovni cesté. Jednani prob&hlo na feditelstvi norského RSD
v Oslu. Oficialni zapis CEN bude vypracovan nejdfive na koci ¢ervence 2010.

Pribéh jednani:

Den 1: 10:00—17:45

Dle programu mély probihat paralelné jednani 3 technickych skupin (TG) od 10 do 13 hod. Ale
nakonec probihaly jednani TG postupné za ucasti vSech zucastnénych.

TG3: Hluénost vozovek — Manfred Haider (AIT, Rakousko) manfred.haider@ait.ac.at
Jedna se o novou TG, kde se probirala hlavné naplni Cinnosti této skupiny a prezentovaly se
vysledky projektu Tyrosafe, jehoz vedoucim je pan Haider.

TG3 bude spolupracovat s TC 227 Ad hoc group; bude navazovat na ¢innost 1ISO TC43/SC1/
WG33 a bude tvorit takzvanou NCAG: Noise classification advisory group.

Probéhlo jednani se zastupcem EC panem Gergely. Zfejmé probéhne druhé kolo mapovani
hluénosti (noise mapping) zalozené na metodice END/2002/49/EC. Bude podporovan algoritmus
CNOSSOS. Noise mapping ma na EU prioritu pfed noise classification. Nikde ale neni uvedeno,
Ze hluénost bude mit nadale prioritu, mize se stat, ze ji pfedbéhnou emise CO, nebo rolling

Napln ¢innosti TG3:

- monitorovat aktivity ISO v této oblasti

- monitorovat dalSi relevantni pfedpisy — napf. v souvislosti s absorpci hluku
- studovat schopnost sou¢asnych norem pro vyjadieni hlu¢nosti

- podporovat aktivity EC a algoritmus CNOSSOS

- dalsi prace pfidélené TC 227/ Ad hoc group

Nékteré normy, kterych se to tyka:

ISO 10844: Akustika - Specifikace zkusebnich drah pro méfeni hluku vyzafovaného silni¢nimi
vozidly

ISO 13472-1 Akustika - Mé&Feni in situ zvukové pohltivosti povrchu vozovky - Céast 1: Metoda
zvétsené plochy (vydany jako CSN)

ISO 13472-2: Acoustics - Measurement of sound absorption properties of road surfaces in situ -
Part 2: Spot method for reflective surfaces, 2010

(neexistuje zadna EN pro zvukovou pohltivost)

ISO 11819-1: Akustika - Mé&Feni vlivu povrch(l vozovek na dopravni hluk - Cast 1: Statisticka
metoda pfi prijezdu (tzv. SPB metoda, vydana jako CSN)

2: Acoustics - Method for measuring the influence of road surfaces on traffic noise - Part 1: The
Close-Proximity (CPX) method - pfipravuje se

3: Acoustics - Measurement of the influence of road surfaces on traffic noise - Part 3: Reference
tyres - pfipravuje se



Mohlo by vzniknout doporuceni pro to, jak méfit hluénost vozovek — kterou metodu kde a za
jakych podminek pouzit (CPX versus SPB). Dale by se dalo pro jednotlivé povrchy urgit, jakou by
méli mit hodnotu indexu SPBI, pfi zohlednéni zavislosti na intenzité dopravy, rychlosti provozu
apod.

Ve Svycarsku zadina rozsahly vyzkumny projekt, ktery je zaméfen na problematiku: nova
zkuSebni metoda pro stanoveni trvanlivosti obrusné vrstvy vozovky, laboratorni metoda méfeni
hluénosti povrchl, novy systém pro méfeni textury povrchu, Uprava pneumatik pro snizeni
hlu€nosti atd.

Pfedpovédét hluénost na zakladé riznych vstupnich parametrl se zkouSelo a existuje na to
nékolik modelu, pficemz nékteré jsou velmi drahé. Ale vysledek tomu neodpovida — zadna neni
dostate¢né pfesna. Nemuze postihnout vliv pokladky a jeho variabilitu.

TG2: Protismykové viastnosti a textura — lan Walsh (Jacobs, UK) ian.walsh@jacobs.com
Jednani zacalo informaci o technickych specifikacich CEN/TS 15901 pro dynamicka méfici
zarizeni na méfeni soucinitele tfeni povrchu vozovky; byly dokon&eny dalsi tfi TS — 11, 12 a 13.
Nyni pobézi tfileté pfechodné obdobi, kdy by se mély odstranit vSechny nedostatky TS a
zohlednény v8echny pfipominky. Poté bude rozhodnuto, zda budou TS vydany jako normy. Nyni
zalezi na kazdé Clenské zemi, zda TS pouzije Ci nikoliv.

Zastupci Spanélska upozornili na to, Ze TS pro zafizeni SCRIM neni dobra, jejich pfipominky
nebyly akceptovany a Ze si pfipravuji vlastni narodni normu.

V UK maji normy na pouziti zafizeni SCRIM a Griptester, které jsou identické s TS. Némci maji
také svou normu na jejich verzi SCRIMU — SKM.

CSN _EN 13036-1 Povrchové vlastnosti vozovek pozemnich komunikaci a leti$tnich ploch -
Zku$ebni metody - Cast 1: Mé&Feni hloubky makrotextury povrchu vozovky odmérnou metodou.
(Patch test) by se mohl pfepracovat. Informaci jesté potvrdi pan Walsh. V sou€asné dobé
k normé existuji pfipominky z Némecka a Spanélska. AZ bude tato informace potvrzena —
oCekavaji se pfipominky ostatnich a to do 30. zafi 2010.

Projekt TYROSEFE: Tyre and Road Surface Optimisation for Skid resistance and Further Effects
http://tyrosafe.fehrl.org

Jde o pravé ukonceny dvoulety evropsky vyzkumny projekt zaméfeny na 3 aspekty -
protismykové vlastnosti vozovek, odpor pfi odvalovani pneumatik (rolling resistence) a hlu¢nost
vozovek, ktery bude pokracovat diseminacni akci CSA az do roku 2013.

Vystupy projektu jsou ke stazeni na vySe uvedené adrese. Jde celkem o 13 dokumenta.

Dulezity je vystup D09: Implementaéni plan harmonizace zafizeni pro méfeni protismykovych
vlastnosti vozovek (Roadmaps and implementation plan for harmonised skid resistance
measurement methods), ten byl rozebiran celkem podrobné.

Jednotlivé moznosti pro volbu harmonizaéniho zafizeni byly prezentovany ve formé diagramu, viz
nize, celkem bylo prezentovano 5 variant:

A — primér ze vSech pouzivanych zafizeni, ktera maji TS

B — primér z nékolika typu zafizeni, ktera pracuji na podobném principu

C — prumér jediného typu zafizeni

D — jedno zafizeni (D1 — sou€asné, D2 — nové vyvinuté)

E — srovnani s narodnim referenénim zafizenim, tam kde takové existuje
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Strana 79 vystupu D09 obsahuje Sest doporuceni, jak by se mélo postupovat v kratkodobém,
stfednédobém a dlouhodobém horizontu.

Probéhla rozsahla diskuse na téma, zda je lepSi mit jedno zafizeni, které by se postupné
zavadélo ve vSech zemich, nebo zachovat stavajici systém vicero zafizeni, kterych je
v souCasné dobé 17.

Kratkodobé feSeni je provést srovnavaci méfeni vSech zafizeni — jako byl projekt HERMES, ale
neda se oCekavat vyrazny posun oproti vysledkiim tohoto projektu; proto asi nebude realizovano.

Stfednédobé feSeni — vytvofit korelaéni vztahy jednotlivych zafizeni k vybranym referenénim
zarizenim; napfiklad v UK maji tuto korelaci mezi SCRIM a Griptester — nejnovéjSi bude
zvefejnéna v nejbliz§i dobé, udajné je velmi dobra; kazdopadné bude potfeba snizit pocet
pouzivanych typu zafizeni.

Dlouhodobé FeSeni — vyvoj nového evropského zafizeni pro méfeni protismykovych vlastnosti
vozovek; vyhody: moznost pfimého srovnani situace v jednotlivych zemich, moznost zvySeni
poctu akceptovatelnych zajemcl o zakazku na méfeni — nizSi cena pro spravce PK; variantou je
vybér sou€asného zafizeni, pokud bude splfovat vSechny sou¢asné pozadavky

Den 2: 9:00 —-13:00

Revize EN _13036-4 Povrchove vlastnosti vozovek pozemnich komunikaci a letistnich ploch -
ZkuSebni metody - Cast 4: Metoda pro méfeni protismykovych vlastnosti povrchu - Zkouska
kyvadlem:

Zminéno, Ze existuji také TS na méfeni povrchl z hlediska moznosti uklouznuti osob — existuji 4
metody a kyvadlo je jedna z nich — feSi jina TC.

Dale se projednavaly navrhy na zménu:

- misto fotografie bude pouzito schéma s 27 popisy €asti, z nichz pouze u nékterych
bude uvedeno, Ze jsou zavazné

- délka prokluzu bude méfena zespod i z vrchu

- tvrdost pouZité pryze — zména rozsahu 55-61 — aby bylo realné a odpovidalo
vyrobkiim z Némecka a UK

- uprava vysledku v zavislosti na teploté — vliv pryze, povrchu a viskozity vody

- tabulka se 3 referenénimi povrchy

Posledni verzi revize posle pan Walsh pfisti tyden. Nové pfipominky poslat nejpozdéji do 14. 7.
2010, ale v podstaté se uz Zadné neocekavaji.

Spanéliim se nelibilo, Ze tam byly zapracovany pfipominky z jinych TC, které nejsou na oficialnim
formulafi TC 227/WG5.

Byl zminén novy evropsky FP7 projekt, ktery vede Universita Delft s nazvem Skidsafe: zakladni
informace:
http://www.citg.tudelft.nl/live/pagina.jsp?id=4ac91ef5-4caf-42d9-a919-00d6ae913bff&lang=en).
Tyka se to nastroju pro hodnoceni asfaltovych smési z hlediska protismykovych vlastnosti a jejich
degradaci v souvislosti s intenzitou dopravy, typem pouzitych pneumatik a rychlosti provozu na
PK. Reseni zadalo v listopadu 2009; prvni vystup bude na konci roku 2010.

TG3: Nerovnosti — Lief Sjogren (VTI, Svédsko) leif.sjogren@vti.se

Zacalo se informaci o tom, Ze fada laserovych profilometrt poskytuje nepfesna data. Na zlepSeni
situace se spolupracuje s firmou LMI. Vyviji se nizkofrekvenéni filtry pro odstranéni Sumu a
specialni filtry pro odstranéni Spicek (spikes). Tato skupina pracuje na postupu jak vybrat spravny




laser a doporuceni jaké filtracni procedury by se mély vybirat v konkrétnich pfipadech. Mélo by to
byt dotazeno do formy normy ISO, ktera bude pfedlozena k pfipominkam, do konce roku 2011.

prEN 13036-5: Road and airfield surface characteristics - Test methods - Part 5: Determination of
longitudinal unevenness indices:

- zahrne se tam néjaka némecka metoda, kterou jiz obdrzeli

- vSichni by méli poslat Leifovi, jak se to provadi v jejich zemi

vyznam revize EN 13036-8: Povrchove vlastnosti vozovek pozemnich komunikaci a letistnich
ploch - Zkusebni metody - Cast 8: Stanoveni parametrli pficné nerovnosti:

- z vyhodnoceni obdrzenych vyplnénych dotaznikd vyplyva, Ze vSichni by uvitali revizi
této EN

- mohly by byt zahrnuty obrazky, pfi¢ny sklon, novy algoritmus atd.

Spanélé prezentovali vysledky jejich ,experimentu pfesnosti“ — harmonizaéniho méfeni zafizeni
pro méfeni pfi€né nerovnosti. Na pfistim jednani by zastupci jednotlivych zemi méli prezentovat
zpusob, jakym se toto zajistuje v jejich zemi.

Pristi jednani: 18. - 19. 11. 2010 v Bruselu.

Ve VySkové dne 20.7.2010
Podle zpravy o pracovni cesté Ing.Stryka Ph.D. zpracoval:

LeoS Nekula

Méfeni PVV

gestor TC 227/WG5
GSM: +420 603473054



